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Daimler baut Pkw-Werk im ungarischen Kecskemét

STUTTGART (Dow Jones)--Die
Daimler AG wird ihr geplantes neues
Pkw-Werk im ungarischen Kecskemet
errichten. Daimler investiere zum Bau
der Fabrik rund 800 Mio EUR, teil-
te der Stuttgarter Automobilkonzern
mit. Am neuen Standort in Kecske-
mét, 80 km slddstlich von Budapest
gelegen, sollen die neuen Modelle der
A- und B-Klasse von Mercedes pro-
duziert werden.

Produktion soll 2012 beginnen

Der Vertrag zwischen dem Automo-
bilbauer, der Stadt Kecskemét sowie
dem ungarischen Staat soll in den
kommenden Wochen unterschrieben
werden. Die Vorbereitungen zum Bau
des Werks will der Konzern sofort in
Angriff nehmen. Der Bau selbst werde
dann im néchsten Jahr begonnen. Die
Produktion in Ungarn soll ab 2012
starten. Mit den Investitionen schafft
Daimler rund 2.500 Arbeitsplatze in
dem Land. Uber die kiinftigen Kapa-
zitaten wollte sich das Unterneh-
men nicht duBern. Nach Informati-
onen der ungarischen Tageszeitung

zeuge in Ungarn vom Band rollen.

sNepszabadsag” sollen im ersten
Jahr 100.000 Autos vom Band rollen.
Zwei Jahre spater sollen es bereits
300.000 sein.

Die ungarische Produktion soll die
bereits vorhanden Kapazitdten ergén-
zen. Im vergangenen Jahr hatte Mer-
cedes-Benz Cars mehr als 282.500
Kompakifahrzeuge der A- und B-
Klasse in Rastatt produziert. Kiinftig
sollen die Kompaktmodelle im Pro-
duktionsverbund der Werke Rastatt
und Kecskemét gefertigt werden. In
Ungarn sollen ein Sportgelédndewa-
genmodell, ein zwei- und ein dreitlri-
ges Cabrio sowie ein Kleintransporter
gebaut werden. Mit den neuen Kom-
paktmodellen wolle Daimler junge
Kundengruppen in Osteuropa errei-
chen.

Von der Teilverlagerung erhofft sich
der Stuttgarter Automobilhersteller
mehr Wirtschaftlichkeit und Wettbe-
werbsfahigkeit. Daimler hat den Bau
eines Kompaktwagen-Werkes in Mit-
tel- und Osteuropa seit ldngerem
geprift. Im Rennen waren Standor-
te in Polen, Ruménien, Serbien und
Ungarn. Mercedes-Benz Cars ist

Produktion der A-Klasse in Raststatt: Ab 212 sollen jéhrlich bis zu 300.000 Fahr-
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nach Darstellung von Daimler-COO
Rainer Schmuckle bisher der einzige
groBBe Automobilhersteller chne eige-
ne Produktionsstétte in Mittel- und
Osteuropa.

Der ungarische Ministerprésident
Ferenc Gyurcsany sagte vor der
Presse, dass Daimler lediglich ,das
Ubliche Investoren-Unterstiitzungs-
paket fir den Bau neuer Fabrikan-
lagen” erhalte. Dies seien Steuerra-
batte auf Investitionen, eine Ausbil-
dungsunterstiitzung sowie Bargeld.
Ungarn habe nicht nur Konkurrenten
aus drei Ladndern aus dem Rennen
geschlagen, sondern kdnne neben
den Angestellten im neuen Daimler-
Werk auch mit 10.000 neuen Stel-
len in der Zulieferindustrie rechnen.
Nach den Worten Gyurcsanys han-
dele es sich damit um die groBte
Investition in Ungarn.

Lohnkosten nicht entscheidend

Der Automobilsektor steht flr 15%
der ungarischen Industrieprodukti-
on und tragt 20% zu den Exporten
des Landes bei. Audi, GM, Opel und
Suzuki haben bereits einen Teil ihrer
Produktion in Ungarn angesiedelt.
Beispielsweise produziert das Audi-
Motorenwerk in Gyor jahrlich 1,7 Mil-
lionen Aggregate und gehért damit zu
den wichtigsten Motorenlieferanten
des Volkswagen-Konzerns.

Die niedrigen Lohnkosten spielten
eine wichtige, aber keine entschei-
dende Rolle bei der Standortwahl.
Nach Angaben des Verbands der
Automobilindustire (VDA) betragt der
Stundeniohn eines Arbeiters in einer
ungarischen Automobilfabrik etwa
8,50 EUR, wiéhrend in Polen lediglich
6 EUR und in Ruménien 3,23 EUR zu
zahlen sind. In Deutschland betragt
der Stundenlohn 43 EUR. Nach Mei-
nung des ungarischen Premiers habe
die gute logistische Anbindung von
Kecskemét letztendlich den Aus-
schlag zugunsten des ungarischen
Standorts gegeben.



