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BUDAPEST (Dow Jones)--Der neue
Mehrheitseigentiimer des Budapes-
ter Flughafens, Hochtief AirPort, 1dsst
keinen Zweifel daran, dass er es mit
seiner ungarischen Neuerwerbung
sehr ernst meint. Wie die ,,Budapester
Zeitung“ berichtet, reicht die Entwick-
lungskonzeption flir den Ausbau des
Flughafens bis ins Jahr 2017.

Einblicke in diese Konzeption habe
Entwicklungsdirektor Stephan Schatt-
ney bei einem Vortrag in der Deutsch-
Ungarischen Industrie- und Handels-
kammer gewéhrt. Es gehe keineswegs
um kosmetische Anderungen, son-
dern darum, das Terminal 2 des Buda-
pester Flughafens fit flr die Zukunft zu
machen, das derzeit dringend moder-
nisierungsbedirftig ist. Sollten die vor-
gestellten Pléne verwirklicht werden,
kdénnte der Budapester Flughafen wie-
der in die Liga der vorbildlichen Flug-
hafen aufsteigen.

Neue EU-Vorschriften machten
Modernisierung erforderlich

Schattney zufolge sei der Umbau
vor allem durch die verédnderte
Funktion des Flughafens notwendig
geworden. Urspringlich als Start-
und-Ziel-Flughafen geschaffen, habe
er sich immer mehr zum Umsteige-
flughafen entwickelt. Je nach Her-
kunft der Passagiere (Schengen-
EU, Nicht-Schengen-EU, Nicht-EU)
wlrden deutlich andere Prozeduren
anfallen, denen auch der Gebaude-
komplex Rechnung tragen musse.
Wie das Blatt berichtet, legte Schatt-
ney eine Matrix mit insgesamt 48 ver-
schiedenen Passagiertypen vor. Flr
lediglich acht von ihnen sei Terminal 2
derzeit optimal.

Handlungsdruck bestehe aber
auch wegen der ambitidsen Wachs-
tumsziele. Heute liegt der Budapes-
ter Flughafen mit etwa 8,6 Millionen
Passagieren pro Jahr noch deutlich
hinter Prag, wo knapp Uber 12 Mil-
lionen Fluggéste abgefertigt werden
und Wien, das jahrlich rund 19 Mil-
lionen Passagiere z&hlt. Doch schon

innerhalb der kommenden fiinf Jahre

soll der Budapester Flughafen zu
Prag aufschlieBen und zum gréB-
ten Flughafen in den neuen EU-Mit-
gliedsstaaten aufsteigen. Den Flug-
hafen Wien zu Ubertreffen, hange
stark von der Entwicklung des Mark-
tes ab. Nach Errichtung des Termi-
nals 2C in etwa zehn Jahren hétte
der Airport Ferihegy eine Jahreska-
pazitdt von etwa 30 Millionen Pas-
sagieren. Damit wirde das derzeiti-
ge Passagieraufkommen des Wiener
Flughafens innerhalb der Kapazitéts-
grenzen des umgebauten Budapes-
ter Flughafens liegen.

Umbau der Terminals 2A und 2B
soll bis 2011 abgeschlossen sein

Schatteny zufolge soll der Umbau
der Terminals 2A und 2B bis 2011
abgeschlossen sein. Wahrend der
gesamten Bauphase soll der Flug-
betrieb permanent aufrecht erhalten
bleiben. Allerdings habe Schattney
Schwierigkeiten eingerdumt. Zwar

lagen bereits alle relevanten behérd-

o

lichen Genehmigungen vor. Sorge
bereite Schattney lediglich die Verga-
be der anstehenden Milliardenauftra-
ge an Subunternehmer. Es stiinden
zwar ausreichend Finanzmittel fir
die Realisierung des Riesenprojekis
bereit, diese seien aber begrenzt.

,Durch strenge Kontrollen der
finanzierenden Banken und durch
Benchmarking ist es nicht mdglich,
von den budgetierten Kosten abzu-
gehen®, lieB Schattney keinen Zwei-
fel. Um ganz auf Nummer sicher
zu gehen habe Hochtief schon ein-
mal das System der Ausschreibun-
gen umgestelit. Grundlage der Koo-
peration mit Partnern in Ungarn seien
jetzt deutsche Vertragsmuster. ,,Das
bisherige System war nicht fair. Die
geforderten technischen Beschrei-
bungen waren mangelhaft.“

Hintergrund Aktuell: Der internatio-
nale Flughafen Ferihegy ist der einzi-
ge Flughafen von Budapest, und einer
der 5 internationalen Airports des Lan-
des. Er befindet sich 16 km von der
ungarischen Hauptstadt entfernt.

Der neue Mehrheitseigntuer des Buapeter Flughafens Feihegy, Hochtief

AirPort, lasst keinen Zweifel daran, dass er es mit seiner ungarischen Neuerwer-

bung sehr ernst meint.



